
Для �омпании железнодорожных перевозо� в

местных сообщениях Польши (SKPL), штаб-�варти-

ра �оторой находится в Калише, 4 февраля 2002 �.

стало отправной точ�ой — �омпания провела первый

поезд, сформированный из собственно�о или арендо-

ванно�о 
 Гос
дарственных железных доро� Польши

(PKP) подвижно�о состава. В о�тябре 2004 �. SKPL

стала лицензированным оператором �р
зовых и пас-

сажирс�их перевозо� на пяти линиях �олеи 750 мм

общей длиной 346 �м, от э�спл
атации �оторых PKP

планировали от�азаться.

Численность персонала SKPL в настоящее время
составляет 33 чел., �оторые занимаются э�спл
ата-
цией и обсл
живанием инфрастр
�т
ры. Компания
распола�ает 27 ло�омотивами, шестью рельсовыми
автоб
сами, 13 пассажирс�ими и 238 �р
зовыми ва-
�онами. Инфрастр
�т
рой �омпания польз
ется на

словиях до�оворов аренды, за�люченных с нес�оль-
�ими местными администрациями. 

Протяженность железных доро� �з�ой �олеи, входящих в SKPL, �м

Kalisz (KKD). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65,4

Krosniewice (KrKD). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 153,2

Nalęczów (NKD). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45

Przeworsk (PKD). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46,4

Smigiel (SKD). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23

В ближайшие планы �омпании входит расшире-
ние сферы деятельности на 
з�о�олейн
ю линию
Milawa длиной 65 �м на севере Мазовии, �де имеется
потенциал для развития �р
зовых перевозо�, а та�же
на линии нормальной �олеи. Планы �р
зовых пере-

возо� местными поездами (возможно, в �ооперации
с PKP Cargo) связаны с приобретением необходимо-
�о подвижно�о состава. Это решение позволит �ом-
пании предла�ать �лиентам разные варианты инте-
�рированно�о транспортно�о обсл
живания с ис-
пользованием линий нормальной и 
з�ой �олеи.

Историявопроса

PKP пре�ратили обсл
живание последней линии

з�ой �олеи, �оторой была железная доро�а Smigiel
(SKD) в Вель�опольс�ом воеводстве, в июне 2001 �.
Эта линия �олеи 1000 мм, первоначально находив-
шаяся под �онтролем местной администрации, была
построена в 1900 �., вошла в состав PKP в июле
1949 �., а в 1951 �. перестроена под �олею 750 мм, бо-
лее распространенн
ю в Польше. SKPL возобновила
перевоз�и пассажиров на 
част�е Сняты — Сми�ель
(рис. 1) — Старе-Бояново этой доро�и в феврале
2002 �., а в сентябре то�о же �ода распространила пе-
ревоз�и на не обсл
живавшийся более 8 лет 
часто�
Сняты — Велихово, предварительно отремонтировав
здесь п
ть.

По б
дним дням основн
ю часть пассажиров на
маршр
те длиной 23 �м составляют ш�ольни�и, по
выходным дням летом �омпания перевозит мно�о
т
ристов. В 2004 �. было продано 20 746 разовых и
19 530 месячных билетов на поезд�и по SKD. В июле
2002 �. возобновлены �р
зовые перевоз�и в �оопера-
ции с PKP Cargo: ва�оны нормальной �олеи по ли-
нии 
з�ой перемещаются на ва�онах-транспортерах
по единым до�
ментам PKP. В 2004 �. по линии пе-
ревезено о�оло 19 тыс. т 
�ля, 900 т цемента, 325 т
минеральных 
добрений и 25 т сахара.

За�репляя 
спех, дости�н
тый на первой линии, в
апреле 2002 �. SKPL начала перевоз�и на 
з�о�олей-
ной железной доро�е Kalisz (KKD). Три линии этой
доро�и длиной 65,4 �м связывают Т
ре�, Збирс�,
Опат
ве� и Р
сс
в и подъездной п
ть из Т
ре�а �
теплоэле�тростанции в Адам
ве и с�ладс�им площа-
дям мебельно�о предприятия Profi M.

PKP со�ратили размеры пассажирс�о�о движе-
ния межд
 Збирс�ом и Т
ре�ом в ноябре 1989 �., по-
следняя пара поездов проследовала на этом 
част�е в
ав�
сте 1991 �. SKPL начала здесь �р
зовые перевоз-
�и (рис. 2) в июле 2002 �., с тех пор их объем значи-

Перевозки на линиях узкой колеи
железных дорог Польши
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Рис. 1. Станция Сми�ель железной доро�и SKD



тельно вырос. В 2004 �. перевезено 3151 т 
�ля, 252 т
�о�са, 39 тыс. т пес�а и �равия, 840 т цемента, 1394 т

добрений, 6628 т сахара и 5515 т лесоматериалов.

Летом 2005 �. начаты пассажирс�ие перевоз�и в
о�раниченных масштабах из Збирс�а в Р
сс
в. Пере-
воз�и выполняют т
ристс�ие поезда по первым вос-
�ресным дням июня, июля и ав�
ста в связи с меро-
приятиями в м
зее Р
сс
ва. На эти поезда было про-
дано 525 билетов. Велись пере�оворы с местными
властями по вопрос
 восстановления пассажирс�их
сообщений межд
 Збирс�ом, Т
ре�ом, Злотни�ами
и Р
сс
вом, в основном для перевозо� ш�ольни�ов.
К сожалению, на 
част�е Бор�
в — Калиш п
ть был
демонтирован через 3 �ода после за�рытия сети.

Т�ристичес�иепоезда

Железная доро�а Przeworsk (PKD) длиной 46,4 �м,
проходящая из Пшеворс�а в Дын
в по одноименно-
м
 живописном
 плато, была построена в 1904 �. для
перевоз�и сахарной све�лы на завод в Пшеворс�е.
PKP пре�ратили ре�
лярные пассажирс�ие перевоз-
�и в июне 1990 �., но возили т
ристов с ав�
ста 1993 �.
до �онца сентября 2001 �.

SKPL восстановила движение т
ристичес�их по-
ездов в июле 2003 �., предла�ая рейсы по выходным
дням с июля по ав�
ст и по вос�ресеньям в сентябре.
В 2004 �. �омпания продала 12 457 разовых билетов.
Первый �р
зовой поезд вышел с территории завода
Kamax в Каньч
�е в ноябре 2003 �. Перевоз�и по ли-
ниям SKPL и PKP выполняются по единым до�
-
ментам (рис. 3).

Т
ристичес�ие поезда (рис. 4) — пра�тичес�и

единственные на железной доро�е Nalęczów (NKD);
в 2004 �. перевезено еще 59 т 
�ля. Первый 
часто�
был построен в начале XX в. для сахарно�о завода
Zagloba, стат
с п
бличной железной доро�и пол
чил в
1918 �. В настоящее время ее длина превышает 45 �м,
но вет�а Карчмис�а — Виль�
в не использ
ется.

Первый чартерный поезд для энт
зиастов �омпа-
ния провела в марте 2003 �. и с тех пор ориентир
ет-
ся на рыно� т
ристичес�их перевозо�. В 2004 �. про-
дано 6335 билетов на 82 поезда. По черед
ющимся
вос�ресеньям с апреля по о�тябрь отправляются по-
езда из Наленч
ва в Карчмис�
 с останов�ой на пи�-
ни� в лес
.

Перевоз�ирельсовымиавтоб�сами

Железная доро�а Krosniewice (KrKD), построен-
ная в центре Польши в 1907 – 1915 ��. для снабже-
ния сахарных заводов, является �р
пнейшей по про-
тяженности из находящихся под 
правлением SKPL.
Длина пяти ее линий составляет 153,2 �м.

Пассажирс�ие перевоз�и �омпания начала здесь
в о�тябре 2002 �. Дизельные рельсовые автоб
сы
�
рсир
ют от 
зловой станции Кросневице (рис. 5),
самой �р
пной 
з�о�олейной станции в Польше, в
Островы, Кжеве и Домбровице по рабочим дням.
Дополнительные поезда в Вель�
-Весь назначаются
по четвер�ам, пос�оль�
 в Кросневице это рыноч-
ный день. В 2004 �.  продано 12,7 тыс. разовых и 7808
месячных сезонных билетов.
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Рис. 2. Гр�зовой поезд железной доро�и KKD

Рис. 3. Гр�зо-пассажирс�ий поезд железной доро�и PKD

Рис. 4. Т�ристичес�ий поезд железной доро�и NKD



Для ло�омотивов TRAXX последне�о семейства,

созданных в развитие серии 185, �омпания Bombardier

Transportation разработала нов
ю стр
�т
р
 �
зова в

мод
льном исполнении. Разработ�а системно ориен-

тирована на перспе�тивные требования, особенно в

отношении безопасности при стол�новениях. К
зов

создан на базе обле�ченных �онстр
�ций и оптимизи-

рован для серийно�о производства.

В 1998 �. в рам�ах дополнительно�о до�овора с
железными доро�ами Германии (DBAG) о разработ-
�е и постав�е эле�тровозов серии 185 и на базе дей-
ствовавше�о в тот период основно�о до�овора на по-
став�и эле�тровозов серии 145 �омпания Bombardier
Transportation взяла на себя обязательство в течение
восьми лет оснащать из�отовленные ею и поставлен-
ные на сеть  DBAG эле�тровозы �р
пными �он-
стр
�ционными 
злами, созданными на базе послед-
них достижений техни�и. 

В 2003 �. с DBAG был за�лючен отдельный до�о-
вор на постав�
 ряда оптимизированных мод
лей:

системы 
правления торможением, тя�овых преоб-
разователей на биполярных транзисторах с изолиро-
ванным затвором (IGBT), новых преобразователей
для питания вспомо�ательных 
стройств. Ими долж-
ны были обор
довать эле�тровозы, имеющие номера
с 201 по 400. Это явилось значительным инноваци-
онным с�ач�ом в области эле�тричес�о�о обор
до-
вания ло�омотивов.

В связи с возможным принятием Европейс�ой
�омиссией, Европейс�им �омитетом по стандартиза-
ции и Европейс�им на
чно-исследовательс�им цен-
тром SAFETRAIN новых требований по обеспечению
безопасности при стол�новениях подвижно�о состава
в январе 2003 �. с DBAG было дополнительно со�ла-
совано решение о реализации ориентированной на
перспе�тив
 �онцепции ново�о �ар�аса �
зова со
встроенными сминаемыми элементами. Эта �он-
цепция была разработана �омпанией Bombardier
Transportation в начале 2001 �. Новый �ар�ас пред-
пола�алось применять на ло�омотивах серии 185 од-
новременно с внедрением новых эле�тричес�их и
тормозных 
стройств.

Конструкция кузова локомотивов
семейства TRAXX

Первый �р
зовой поезд по KrKD прошел в де�аб-
ре 2003 �., самым �р
пным �лиентом здесь является
сахарный завод в Бжеце-К
явс�ом, �оторый пол
ча-
ет 
�оль и �о�с и отправляет очищенный сахар. По
линии та�же перевезено о�оло 200 т зерна.

Летом 2005 �. SKPL восстановила 400 м п
ти на

част�е Топола — Ленчица, планировала продолжить
ремонт до Озор�
ва, чтобы начать перевоз�и т
-
ристов в 2006 �.

Финансовыерез�льтаты�омпании

Финансовые рез
льтаты деятельности �омпании
дале�и от желаемых. Основным источни�ом доходов
являются �р
зовые перевоз�и, арендная плата за не-
движимость и ор�анизация чартерных поездов, по-
с�оль�
 местные пассажирс�ие перевоз�и 
быточ-
ны. Несмотря на то что за�он обязывает власти вое-
водств с
бсидировать ре�иональные пассажирс�ие
перевоз�и и запросы малых �омпаний невели�и, фи-
нансирование по�а пол
чает толь�о �р
пная �омпа-
ния — Przewozy Regionalne PKP.

Маловероятно, что в перспе�тиве отношение �

з�о�олейным железным доро�ам изменится ради-
�ально. Отс
тствие интереса со стороны местных
властей не способств
ет развитию потенциала та�их
сообщений. В политичес�их �р
�ах не находит по-
нимания фа�т, что подобные железные доро�и при-
вле�ают т
ристов, решают задачи транспортно�о об-
сл
живания местно�о населения и, �роме то�о, пред-
ставляют интерес �а� памятни�и ретротехни�и.

A. Gibek, P. Peszek. Railway Gazette International, 2005, № 12, p. 789 – 790.
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Рис. 5. Станция Кросневице железной доро�и KrKD


