
После то�о �а� одиннадцать за�азанных поездов

ре�ионально�о сообщения серии 4023 (рис�но�) были

доставлены в Зальцб�р�, в сентябре 2003 �. была

проведена официальная презентация их на �лавном

во�зале �орода. Одна�о в ходе под�отов�и � прием�е

новых поездов был обнар�жен ряд с�щественных не-

достат�ов �онстр��ции.

Начало э
спл�атации новых поездов Федераль-
ные железные доро�и Австрии (ÖВВ) планировали
на январь 2004 �. В ходе постав
и �
азанной партии
поезда исследовались представителями ор�анов над-

зора, 
оторым предстояло проводить процед�р� до-
п�с
а ново�о подвижно�о состава 
 э
спл�атации.
Не
оторые из пол�ченных данных не относились 

разряд� положительных.

Претензии, выс
азывавшиеся специалистами еще
до начала вып�с
а этих поездов, о
азались справед-
ливыми. Ряд �стройств, в том числе т�алеты зам
н�-
той системы, требовал провер
и и э
спертной оцен-

и. С�ть претензии состояла в том, что инвалиды на

оляс
ах мо�ли находиться лишь в одной части по-
езда, �де обор�дован единственный приспособлен-
ный для них т�алет. Перемещаться по всем� поезд�
они не мо��т из-за наличия ст�пеней в зоне межва-
�онных переходов.

Крити
е специалистов подвер�ся та
же тамб�р.
Несмотря на претензии ведомства, выс
азанные во
время предварительно�о осмотра в Ахене в апреле
2003 �., здесь не проведено ни
а
их изменений 
он-
стр�
ции направляющих для входных дверей, о 
о-
торые можно было спот
н�ться. В связи с этим ор�а-
ны надзора предложили �совершенствовать входн�ю
зон� и при этом �честь особенности зимней э
спл�а-
тации. 

В начале ав��ста 2003 �. совершил пробн�ю поезд-

� на линии Nordbahn поезд 4023.005, во время 
ото-
рой проводились измерения зазоров межд� 
раем
платформ и поездом � всех четырех входных дверей.
Специалисты отметили, что �
азанная в типовых
чертежах высота пола тамб�ра над УГР, равная
590 мм, в реальном поезде не выдержана и составля-
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Лю
семб�р�а и Лотарин�ии �становлена более раз-
витая система информирования пассажиров, соот-
ветств�ющая жест
им требованиям CFL. 

За"лючение

Четыре предсерийных поезда (по одном� для

аждо�о варианта формирования) прошли приемоч-
но-сертифи
ационные испытания во втором пол�-
�одии 2003 �. Первые рез�льтаты испытаний о
аза-
лись весьма обнадеживающими, но с полным осно-
ванием о техни
о-э
спл�атационных 
ачествах по-
ездов �оворить еще рано. Межд� тем по состоянию
портфеля за
азов на начало 2004 �. (табл. 3) �же
можно с�дить о перспе
тивном 
оммерчес
ом �спе-
хе поездов TER 2N NG. 
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12 трехва�онныхCFL

8 пятива�онныхПи�ардия

10 четырехва�онныхПрованс — Лаз�рный бере�

7 четырехва�онныхЦентр

15 трехва�онныхЛотарин�ия

16 трехва�онныхНор — Па-де-Кале

Объем за�аза, ед.За�азчи�

Т а б л и ц а  3

Портфель за�азов на поезда TER 2N NG

Поезд серии 4023 (Talent) на выстав�е InnoTrans 2004



Компания Siemens работает в области систем

эле�троснабжения пассажирс�их ва�онов �же бо-

лее 100 лет. Целью этих разработо� является соз-

дание �стройств для преобразования и распределе-

ния эле�тричес�ой энер�ии в современных пасса-

жирс�их ва�онах в соответствии с последними на-

�чно-техничес�ими достижениями в этой области.

Применение в пассажирс
их ва�онах эле
триче-
с
их 
омпонентов обор�дования началось в 
онце

XIX в. Основной задачей в тот период было обеспе-
чение эле
тричес
о�о освещения в ва�онах. Реализо-
ванные решения, использовавшиеся мно�ие десяти-
летия, основывались на применении эле
тричес
о�о
�енератора с приводом от 
олесной пары и а

�м�-
ляторных батарей.

С развитием эле
трифи
ации железных доро�
появилась возможность применения в ва�онах эле
-
тричес
о�о отопления. Для это�о в поезде пред-
�сматривалась сборная эле
тричес
ая шина, напря-
жение в 
отор�ю подавалось от ло
омотива. Учиты-
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ет 560 мм, т. е. на 30 мм ниже �ровня 
рая платфор-
мы. Вели
и та
же зазоры по ширине (известно, что
зазоры межд� поездом и платформой в метрополите-
не Вены по ширине не превышают 100 мм, одна
о и
здесь из-за них имели место несчастные сл�чаи).

Особо большие зазоры возни
ают межд� 
раем
платформы и ва�онами поездов семейства Talent.
Это об�словлено особенностями их 
онстр�
ции.
Поезда Talent мо�ли бы вып�с
аться с на
лоняемы-
ми 
�зовами ва�онов, одна
о в этом сл�чае ва�оны
имели бы форм� поперечно�о сечения, еще в боль-
шей степени приближенн�ю 
 эллипс�. В рез�льтате
это�о зазор межд� ва�оном и 
раем платформы �ве-
личился бы еще сильнее.

Рез�льтаты измерения �с
орений, развиваемых
новым поездом, о
азались х�же, чем ожидалось. Из-
мерения проводились на порожнем поезде, а для
населенно�о поезда выполнялись соответств�ющие
расчеты.

Рез�льтаты измерения �с
орений по
азали, что
при раз�оне до с
орости 50 
м/ч развивалось �с
оре-
ние 0,755 м/с2, до 80 
м/ч — 0,705 м/с2 и соответ-
ственно 100 
м/ч — 0,596 м/с2, 120 
м/ч — 0,419 м/с2

и 130 
м/ч — 0,459 м/с2.
Четырехва�онный населенный поезд серии 4024

по расчетам имел бы �с
орение не более 0,375 м/с2

при раз�оне до ма
симальной с
орости 130 
м/ч.
Серьезной 
рити
е та
же подвер�лись слиш
ом

фа
т�рная облицов
а в не
оторых вн�тренних поме-
щениях поезда, не�добные и тр�днодост�пные для
мытья поверхности в 
абине машиниста и т�алете, а
та
же слиш
ом малое расстояние межд�  сиденьями,
не превышающее 500 мм.

Еще одним недостат
ом является �меньшенная
ширина двери, 
оторая из-за �станов
и пор�чней

составляет не 1300 мм, 
а
 планировалось, а толь
о
1200 мм. Кроме то�о, во время испытательной по-
езд
и при нар�жной температ�ре +33 °C в ва�онах с
плотно за
рытыми о
нами не работала система 
он-
диционирования возд�ха.

Ка
 о
азалось, 
ритичес
ие замечания ор�анов
надзора, переданные еще до начала строительства

омпании-из�отовителю, не были �чтены при вы-
п�с
е до
�ментации. В связи с этим ор�аны надзора
в обязательном поряд
е проводили полн�ю провер-

� пост�пающе�о подвижно�о состава этой серии.

Провер
а при�одности поезда серии 4023 для
пользования инвалидами на 
оляс
ах по
азала, что,
несмотря на низ
ий �ровень пола в ва�онах и высот�
платформы 550 мм, въезд на 
оляс
е в тамб�р без
вспомо�ательно�о средства невозможен. Чтобы пре-
одолеть относительно широ
ий зазор межд� 
раем
платформы и полом ва�она, выдви�ают переходн�ю
площад
�. Одна
о та
ое решение не имеет смысла в
ва�онах без проводни
а, та
 
а
 в этом сл�чае вы-
двин�ть переходн�ю площад
� не
ом�.
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Рез�льтаты измерения зазоров межд� ва�оном и �раем платформы
и разницы высот на трех станциях ÖВВ

Флоридсдорф

Ширина зазора, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 135 – 165

Разница высот, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . до 30

Ан
ерн

Ширина зазора, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150 – 160

Разница высот, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . до 10

Дрозин


Ширина зазора, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 160 – 170

Разница высот, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 – 35


